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Kallade

Ledamot

Katarina Jonsson, Skovde, ordf.
Frida Nilsson, Lidképing
Anna-Karin Skatt, Tidaholm
Johan Abrahamsson, Mariestad
Daniel Andersson, Essunga
Karola Svensson, Falkoping
Kent Larsson, Grastorp

Carina Gullberg, Gullspang
Susanne Andersson, Gotene
Catrin Hulmarker, Hjo
Catarina Davidsson, Karlsborg
Lars Berg, Skara

Rolf Eriksson, Tibro

Bengt Sjoberg, Toreboda

Lars Gezelius, Vara

Oscar Pihlblad, KTN, VGR
Marie Raask, KTN VGR

Per Tenggren, Visttrafiks styrelse

Tjansteman

Ulrika Bokeberg, VGR
Goran Smith, VGR
Camilla Holtet, Vasttrafik

Christina Pilemarker, Visttrafik

Jesper Runfors, Visttrafik
Eva Lindh, Vasttrafik

Ersittare

Johan Ask, Skovde

Rasmus Moller, Lidkoping
Runo Johansson, Tidaholm
Ida Ekeroth Clausson, Mariestad
Barbro Gustafsson, Essunga
Adam Johansson, Falkoping
Petter Johansson, Grastorp
Bjorn Thodenius, Gullspang
Asa Karlsson, Gotene

Pierre Rydén, Hjo

Jonas Davidsson, Karlsborg
Fredrik Nordstrom, Skara
Per-Olof Andersson, Tibro
Karin Arvidsson, Téreboda
Fredrik Nelander, Vara

Kristofer Svensson, Skaraborgs Kommunalférbund
Magnus Fredricson, Skaraborgs Kommunalférbund
Kommunernas tjinsteman inom kollektivtrafikfragor



Arenden

1. Motets 6ppnande

2. Aktuellt ifran Kollektivtrafiknamnden, VGR
Foredragande: Oscar Pihlblad & Marie Raask, KTN och Ulrika Bokeberg, VGR

Sammanfattning

Under varen 2021 har ett nytt Trafikforsorjningsprogram 2021-2025 antagits liksom
Samverkansformer kring kollektivtrafik i Vastra Gotaland. Detta har skett samtidigt som mycket
inom kollektivtrafiken paverkats av pandemins effekter.

3. Information ifran Vasttrafik

3.1 Pandemins effekter pa kollektivtrafiken
Foredragande: Camilla Holtet, Vasttrafik

Sammanfattning

Pandemin har inneburit ett kraftigt minskat resande och intiaktsbortfall for Vasttrafik. Infor
Trafikplan 2022 diskuteras just nu neddragningar i ett flertal trafikslag med kommunerna. Det beror
béde vissa linjer och turer bade i stadstrafik och regiontrafik — liksom nartrafik (punkt 4).

3.2 Uppdrag kring Seniorkort
Foredragande: Eva Lindh, Vasttrafik

Sammanfattning

Seniorkorten var innan 3-zoner ett erbjudande dar kommunens seniorer (+75/+65) kunde resa
avgiftsfritt i kollektivtrafiken inom den egna kommunen. Med nya zonstrukturen géller seniorkorten
i Skaraborg kommuner for hela zon C. Visttrafik har ett uppdrag att se 6ver seniorkorten.

4. Beslutspunkt:
Skaraborgs synpunkter pa Vasttrafiks forslag till besparingar i Nartrafik till

Trafikplan 2022
Foredragande: Thomas Bostrom, Skaraborgs kommunalférbund

Sammanfattning

Kommunerna i Skaraborg ar emot forslaget till nodvandiga besparingar i Trafikplan 2022 for
Nartrafiken. Dar foreslas att kostnader for Nartrafiken (utover grundutbudet) fors 6ver till
kommunerna. Kommunerna vill se en utvecklad anropsstyrd trafik som battre kopplar upp
resmojligheter emot den linjelagda trafiken.

Handling;:
Tjansteutlatande: Skaraborgs synpunkter pa Visttrafiks forslag till besparingar i Nartrafik till
Trafikplan 2022



5. Beslutspunkt
Mobilitet i Vastra Gotaland

Foredragande: Magnus Fredricson, Skaraborgs kommunalforbund

Sammanfattning

Borasregionens, Fyrbodals och Skaraborgs kommunalférbund har, som ett komplement till
Trafikforsorjningsprogrammet 2021-2025, foreslagit en mobilitetsprocess. Dar ar ambitionen ar att
Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik och kommunalférbunden tillsammans ska driva processen
framat, baserat bl a pa identifierade brister i programmet, samt utveckling som gynnar hela
regionen. Kort information lamnas ocksa om KomILand-projektets fortsattning.

6. Informationspunkt: Utblick over forskningslaget kring Corona och
kollektivtrafik

Foredragande: Goran Smith, Vastra Gétalandsregionen

Sammanfattning

Kollektivtrafiken har fatt anpassas efter Coronapandemin och ett antal atgarder har vidtagits, och
dessutom har resandet minskat. Goran Smith ger en utblick 6ver forskningsliaget kring
kollektivtrafik, samt hur ett atertagande kan se ut post-corona.

7. Motets avslutande

Nasta DKR Skaraborg ar 3 december 2021.
Vid eventuellt forhinder tar du sjilv kontakt med din erséttare och lamnar ett meddelande via e-post
till thomas.bostrom@skaraborg.se

Valkomna!

Katarina Jonsson

Thomas Bostrom
Ordforande

Infrastrukturstrateg



Skaraborgs kommunalféorbund

/ Thomas Bostrom

Protokoll Delregionalt kollektivtrafikrad Skaraborg

20210604 - Teamsmote
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Bengt Sjoberg, Toreboda Karin Arvidsson, Toreboda
Lars Gezelius, Vara Fredrik Nelander, Vara

Oscar Pihlblad, KTN, VGR

Marie Raask, KTN, VGR
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Motets oppnande
Ordférande 6ppnade motet och ett upprop genomfordes.

Aktuellt fran Kollektivtrafiknimnden
Oscar Pihlblad foredrog kort uppfoljningen av Trafikforsorjningsprogrammet 2017-2020.

(Se bifogade slides.) Maluppfyllelsen for flera av de overgripande mélen har paverkats
mycket starkt av den globala pandemin. Andelen héllbara resor minskar, till exempel.
Tryggheten har ocksa gatt ned och utslappen av koldioxid per personkilometer minskar
eftersom fordonen gar med mindre antal passagerare. Kollektivtrafikens marknadsandel
har minskat, antalet resor minskade med 100 miljoner.

Marie Raask presenterade det nyligen antagna trafikforsorjningsprogrammet for 2021-
2025. (Se bifogade slides.) Inriktningen i programmet ar densamma, men vissa
anpassningar har gjorts. Det 6vergripande malet ar fortsatt att andelen hallbara resor
skall 6ka. Malet ar i princip att aterta de positioner som gillde fore pandemin.

Ulrika Bokeberg tog vid och fortsatte presentera Strategierna ligger fast, men takten skall
anpassas efter ekonomi och resande. En 6versyn av programmet skall ske nar laget
stabiliserar sig efter pandemin.

Flera atgarder planerar som ett resultat av utvarderingen av samverkansformer. Bland
annat kommer arbetet med infrastruktur och kollektivtrafik att foras narmare varandra,
och former for dialog att stirkas.

Yttrande: Kenth Larsson

Kenth stillde en fraga om hur gymnasieelevers behov av att kunna ta sig till skolan
stilldes. Ulrika Bokeberg hanvisade till basutbudet, men man ar inte garanterad att
kunna ta sig till alla gymnasieskolor.

Information fran Vasttrafik

Laget, baserat pa pandemin

Camilla Holtet presenterade Vasttrafiks ldge, i hog grad inriktat mot pandemins
paverkan. (Se bifogade slides.) Resandet har minskat valdigt mycket. Minskningen ar
relativt lika per delregion. Tégresandet ar det som minskat mest, det har tidvis varit
halverat.

Sjalvklart har ocksa intdkterna paverkats rejilt. Prognosen for 2021 ar ett underskott
som Overstiger 650MKkr.

Fokusomréaden for 2021 ar: Fa tillbaka kunderna, ekonomisk héallbarhet samt
samhallsutveckling.

Trafikplanen for 2022 skall antas i slutet av juni i Vasttrafiks styrelse.
Yttrande: Katarina Jonsson

Katarina Jonsson uttryckte en oro for hur neddragningar slar, och hur det kommer att
paverka kommunerna i Skaraborg samt uttryckte en forhoppning om att samskapa goda
I6sningar.



Camilla Holtet beskriver bland annat en tydlig ambition att neddragningar inte skall
paverka systemet.

Yttrande: Kenth Larsson

Kenth Larsson patalar att det riskerar att bli mycket stora och langt gaende konsekvenser
av neddragningar och exemplifierar med en borttagen buss mellan Grastorp och Vara
som kan leda till minskat elevunderlag foér gymnasieskolan i Vara och kanske till och med
aventyra dess existens.

Elving Andersson héanvisar till en bister ekonomisk situation, och svarigheter med att fa
forstarkning fran agaren, samt betonar behovet av en fortsatt dialog.

Per Tenggren understrok att man inte kan lova nagot i nuvarande situation, och paminde
om att representanter for Vasttrafiks styrelse har medverkat i kommundialogerna. Malet
ar, som sagt, att aterstalla kollektivtrafiken till 2025.

Oscar Pihlblad paminde om att linjer med fa resande i kollektivtrafiken kan ha avgorande
betydelse for manniskor i glesa geografier, aven om de har litet resande.

Eva Lindh paminde om de tva tidshorisonterna som nu hanteras: dels
trafikforsorjningsprogrammet, dels trafikplanen for 2022. Till detta kommer en
upphandling av trafik i Skaraborg till 2024.

Ulrika Bokeberg paminde om att 45 nya tag och ett antal sparvagnar redan ar
upphandlade, och att det kommer att medfora kostnadsokningar.

Yttrande: Katarina Jonsson

Katarina Jonsson papekade att Vasttrafik sdllan vinner kommunernas upphandlingar av
skoltrafik, och efterlyste ett samtal / ett system for battre samverkan kring det i syfte att
siakra en langsiktigt hallbar situation.

Den utveckling som sker nu, till exempel med neddragningar av nartrafiken och
utmaningar med resor till gymnasieskolor, kommer att medfora 6kade kostnader for
kommunerna.

Seniorkort
Eva Lindh foredrar ett arbete med utredning av seniorkort. (Se bifogade slides.)

Kollektivtrafiknimnden har gett Vasttrafik i uppdrag att utreda seniorkorten med ett
brett anslag under 2021 och 2022.

Flera olika alternativ som rabatter, fria resor for seniorer med flera undersoks. Arbetet
med implementering kan, beroende pa vilken 16sning som foreslas, att paborjas under
2022.



Skaraborgs synpunkter pa Vasttrafiks forslag till besparingar i
nartrafik till Trafikplan 2022

Thomas Bostrom foredrag. (Se bifogade slides.)

Bakgrunden ar att Viasttrafik foreslar besparingar i nartrafiken i trafikplan for 2022. Det
som foreslas ar att allt utover basutbudet kommer att forsvinna i de kommuner dar det
finns kvar sedan skattevaxlingen.

Nartrafiken ger en bra mojlighet att aka fran glesare geografier till en titort i samma
kommun. Men det finns begransningar, t ex att man bara kan resa inom vissa
tidsintervall och att tidspassning inte dr mojlig. Nartrafiken anvands inte heller for att
manniskor skall kunna ta sig till ett starkt strak. Ibland blir resan med nartrafik
dessutom onodigt 1dng eftersom man inte far korsa en kommungrans, ett exempel ar
resande fran Satends / Tun som skulle kunna ske till Grastorp.

Skaraborgs kommunalforbund motsétter sig de foreslagna neddragningarna.

En annan vag att ga ar den som nu rullas ut i Skane med anslutningsresor till hallplatser,
och som sker inom budgetram — det vill siga till samma kostnad. Resor kan bokas mellan
kl 5-22. Det handlar alltsa om att utveckla den anropsstyrda trafiken for att skapa battre
tillganglighet.

DKR beslutade:

e Att stilla sig bakom presenterad skrivelse.

(justering ifran TU genom att respektive kommun fortsatter dialog med Vasttrafik
kring Nartrafik och tillkop.)

e Att kommunerna, tillsammans med Vastra Gotalandsregionen och Visttrafik, ska
verka for en det paborjas ett arbete med utvecklad anropsstyrd trafik. En utvecklad
anropsstyrd trafik ska i framtiden:

o Sikerstilla inriktningen for kollektivtrafikens nérvaro i glesare geografier.

o Koppla samman med den linjelagda kollektivtrafiken for ett transporteffektivt
resande.

o Samspela med de kombinerade mobilitetstjanster som tas fram i glesare
geografier

Detta foreslds ske inom den Mobilitetsprocess som redan lyfts i DKR Fyrbodal, DKR
Borésregionen samt lyfts i detta DKR.

Mobilitet i Viastra Gotaland
Magnus Fredricson foredrog TU.

Elving Andersson stéllde fragor om huruvida transporter av gods. Just nu ar fokus pa
persontransporter men det finns sidkert potential i att integrera godstransporter.

Ulrika Bokeberg patalade att beslut om fortsattningen av KomILand beslutas 10 juni.
DKR beslutar:

e att fora fragan till BHU och kollektivtrafiknamnden i syfte att fa till stdnd en
mobilitetsprocess, dar Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik bemannar den enligt
vad som anges ovan.

e att ge strategen for kollektivtrafik i uppdrag att tillsammans med flera andra
representera Skaraborgs kommunalforbund i processen.

e att lopande aterkoppling och férankring av positioner och initiativ skall ske i DKR.



Utblick: forskningslaget kring Corona och kollektivtrafik
Goran Smith har disputerat pa kombinerad mobilitet, finansierad av Vastra
Gotalandsregionen och knuten till K2. (Se bifogade slides.)

Inledningsvis redogjorde Goran for forskning kring hur pandemin har paverkat
kollektivtrafiken.

Det ar inte helt klarlagt huruvida smitta sprids genom att manniskor reser kollektivt.
Samtidigt ar det sjalvklart sa att risk for trangsel med mera gor att man skall vara
restriktiv.

Pandemin har, vilket redan konstaterats i tidigare foredragningar, lett till minskat
resande i kollektivtrafiken. Mojligheter att inte resa ar ojamlikt fordelade i samhallet.

Pandemin har lart oss att det gar att paverka resmonster och beteenden.

Det finns nu majligheter att fokusera mer pa social hallbarhet eftersom pandemin har
blottlagt sddana skillnader.

Man kan ocksa ta chansen att utoka utbudet av nya typer av mobilitetstjanster i det
uppkomna laget, eftersom brister i kollektivtrafikens nuvarande “uppliagg” har blivit
synliga under pandemin.

Det finns ocksa mojligheter att inspirera till gang och cykel, och att utveckla infrastruktur
for det.

Lank till Omstart for kollektivtrafiken /K2-antologi dar Goran ar en medforfattare.

Motets avslutande
Ordforanden avslutade motet.

Nasta mote med DKR Skaraborg ar 3 december 2021.

Katarina Jonsson
Thomas Bostrom
Ordforande

Sekreterare


https://www.k2centrum.se/sites/default/files/fields/field_uppladdad_rapport/omstart_for_kollektivtrafiken.pdf

Skaraborgs kommunalforbund

/ Magnus Fredricson

Mobilitet — en fraga om regional utveckling och en vag
till det goda livet

Kommunalférbunden ser ett tydligt behov av att Vastra Gotalandsregionen tillsammans med
forbunden arbetar med fragor som ror héllbar mobilitet och tillganglighet. Tjanstepersoner
pa Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik har ocksa bejakat detta behov.

Mobilitet, och den tillgdnglighet som den skapar, ar fragor som alls inte kan reduceras till
endast kollektivtrafik, utan de beror alla omraden av regional utveckling med mera:
kompetensforsorjning, innovationsdriven utveckling, social hallbarhet, Klimat 2030,
omstallning med mera. I grunden handlar det om att erbjuda ménniskor i Vastra Gotaland
mojlighet till det goda livet.

Borasregionens, Fyrbodals och Skaraborgs kommunalférbund har, som ett komplement till
det foreslagna trafikforsorjningsprogrammet och baserat pa identifierade brister i
programmet initierat samtal kring detta. Ett forsta storre mote med bred representation fran
forbunden, regionen och akademien genomfordes i oktober 2020. (G6teborgsregionens
kommunalférbund var inforstatt och medverkade i métet.) Syftet med det motet var att
identifiera processer, projekt och initiativ som vi kan driva tillsammans.

Det behovs en “mobilitetsprocess” i syfte att identifiera roller, ansvar, utvecklingsmgjligheter
med mera samt att driva utveckling. Representanter for regionen och kommunalférbunden
har gemensamt skapat en inledande beskrivning av en sddan process. Processen kommer
ocksa att utgora en arena dar fragor som dyker upp kan lyftas.

Bade kommunalférbunden och Vistra Gotalandsregionen behover representeras brett i den
arena som skapas eftersom fragorna ar breda. Deltagande organisationer behover ocksa
representeras pa strategisk- eller ledningsnivé, och med inriktning pa utveckling.

Behovet av processen kommer att lyftas i alla fyra (?) DKR i syfte att fa till ett uppdrag fran
Kollektivtrafiknamnden och samtliga DKR att paborja denna mobilitetsprocess.

Ambitionen ar att Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik och kommunalforbunden skall
samskapa processdesignen, samt tillsammans driva processen framat i syfte att bidra till att
gora livet i Vistra Gotaland dnnu godare, och att 1amna bidrag till den omstéllning som
VG2030 pekar ut.

Forslag till beslut:

e DKR beslutar att fora fragan till BHU och kollektivtrafiknamnden i syfte att fa till
stdnd en mobilitetsprocess, dar Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik bemannar
den enligt vad som anges ovan.

e DKR beslutar att ge strategen for kollektivtrafik i uppdrag att tillsammans med flera
andra representera Skaraborgs kommunalforbund i processen.

¢ DKR beslutar att 16pande aterkoppling och forankring av positioner och initiativ skall
ske i DKR.
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/ Thomas Bostrom, Skaraborgs Kommunalférbund

TU: Skaraborgs synpunkter pa Vasttrafiks forslag till besparingar i
Nartrafik till Trafikplan 2022

Bakgrund
Covid-19 har skapat ett minskat resande med kollektivtrafiken, och en kraftig intaktsminskning
under 2020 och 2021 for Visttrafik. Vasttrafik har aviserat neddragningar i kollektivtrafikutbudet i
dialogmo6ten med kommunerna under hésten 2020, och den processen fortgar under 2021.
Visttrafik har delat in besparingsatgarder i tva kategorier:

1. Forslag pa nodviandiga besparingsatgirder for att anpassa verksamheten

2. Mojliga besparingsatgiarder om resandeutvecklingen eller andra faktorer kréaver ytterligare

anpassning

I forslaget till nodvandiga besparingar i Trafikplan 2022 foreslas att kostnader for Nartrafiken
(utover grundutbudet) fors over till kommunerna. Besked om tillkop ska ldamnas i september 2021. I
och med forslaget om besparingar i Nartrafiken sa blir Landsbygdsutredningens grundutbud och
den fastslagna miniminivan dar generell. 13 av Skaraborgs 15 kommuner har idag ett utbud utover
grundutbudet (5 tidsfonster per vardag). 10 av Skaraborgs kommuner har ocksé haft med sig detta
sen skatteviaxlingen, men foreslas nu ta 6ver kostnaderna for den helg och nattrafik som utfors i
Nartrafiken.

Helg och nattrafik — utbud

Kommuner med helg/nattrafik i Nartrafiken

Uppdaterad 2020-12-13 Natt- och helg finns i de som haft det (fore 2012) samt | de kommuner som gér tillkdp av det (roda kryss)
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Kollektivtrafikndimnden antog 2014 "Landsbygdsutredning — kollektivtrafik i Vastra Gotaland”.
Syftet var att ta fram riktlinjer for vilken serviceniva som resenirerna kan forvanta sig med
kollektivtrafiken pa landsbygden. Efter Landsbygdsutredningen sa erholl 2016 dven de kommuner
som tidigare inte haft Nartrafik, Nartrafikens grundutbud. Grundutbudet beskrevs som ett ”golv” for
kommunerna och i Landsbygdsutredningen uttrycktes att "Eftersom det handlar om just en
miniminiva, ska det vara mgjligt att ha mer kollektivtrafik &dn s&, dar behoven finns”. Flertalet
kommuner i Skaraborg hade med sig ett storre utbud dn grundutbudet av Nartrafik ifran
skattevaxlingen 2011. Kostnaderna for det ”storre utbudet” foreslas nu 6verforas till kommunerna
som tillkop. Besked om detta ska kommunerna ldmna till Vasttrafik i september 2021.

Figur 2-1 Vitt omrade har linjelagd trafik. Grént omrade kan bestéilla néartrafik

Bild ifrdn Landsbygdsutredningens utvardering 2017 ovan visar de omraden/geografier (grona
omraden) som 2017 kunde bestilla Nartrafik. De vita straken ar omraden dar det finns ett utbud av
linjelagd trafik. De grona omradena kan komma att bli fler med de neddragningarna som foreslas i
linjetrafiken i Trafikplan 2022.

Dagens Nartrafik 4r ndrmast ett “eget kollektivtrafiksystem” inom kommunens granser. Kort
beskrivet ger det moéjlighet att dka mellan adress pa landsbygd (dar kollektivtrafik saknas) och
hallplats i tatort. Nartrafik ar alltsa bra for enskilda resor fran landsbygden till apotek, bank och
livsmedelsaffar i kommunenens titort. Dagens Nartrafik ar dock inte en 16sning pa sista-
milenbehoven pé landsbygder, d& den inte medger anslutningsresor ifran kollektivtrafiknoder.

Skaraborgs synpunkter

Skaraborgs kommuner ir emot besparingen som foreslas i Nartrafiken for Trafikplan
2022.

Den nu foreslagna besparingen i Nartrafiken, och de foreslagna tillkopen, har en dalig tajming. Ifran
Skaraborgs kommuner vill vi peka pa foljande:

1) Under Corona (mars-dec 2020) har resandet i Nartrafiken minskat med ca 38% (jamfort
med samma period 2019). Eftersom det ar anropsstyrt sa finns det inga kostnader
forknippade med de resor som inte utfors, vilket gor att besparingar redan gjorts pa drygt
30% for 2020 — och det lagre resandet (och besparingarna) fortgar under 2021.

2) Pandemin gor det svart att se hur framtida behov (och kostnader) for Nartrafiken ser ut post-
Corona.



3) Under Pandemin har dock efterfragan pa resande till malpunkter utanfor tatorterna okat
kraftigt. Vandring, friluftsliv och naturomraden har ftt se ett 6kat antal besokare som
kommit dit med bil. Dessa malpunkter saknar “bra” kollektivtrafikanslutning — men
Nartrafiken kan ge en mojlighet aven for de utan bil att nd dessa mélpunkter.

4) De foreslagna besparingarna i linjetrafiken i Skaraborg innebar indragningar i helg- och
sommartrafik, samt utglesning kvillstid — ofta i glesare geografier. Genomfors besparingarna
i Trafikplan 2022, sd kommer fler geografier i Skaraborg att behova Nartrafik. For att mota
de nya resmonstren och locka manniskor tillbaka till kollektivtrafiken ar det viktigt att det
finns ett utbud.

Skaraborgs kommuner vill se en utvecklad anropsstyrd trafik

Istallet for de foreslagna besparingarna i Nartrafiken ser Skaraborgs kommuner behov av en
utveckling av anropsstyrd trafik. T ex behover den anropsstyrda trafiken i glesare geografier kopplas
samman med ovrig linjelagd trafik. Genom att 6ppna for anslutningsresor med buss eller tag i
linjetrafik skapas transporteffektiva losningar som ger en 6kad kollektivtrafik och en 6kad
attraktivitet. Skanetrafiken har lanserat Plusresa for just detta, och liknande idéer har under ménga
ar funnits i flera kommunalférbund i Vastra Gotaland.

Skaraborgs kommunalférbund, liksom andra kommunalférbund, vill fora en diskussion om en
transporteffektiv niarvaro av kollektivtrafikmojligheter i geografier dir det inte finns underlag for att
kora en stor, bla buss. Vi vill ocksa se hur kollektivtrafikens narvaro kan samspela med kombinerad
moblitet i glesare geografier. Detta har framforts i kommunernas dialogméten, vid natverkstraffar, i
remissvar m m. Det efterfragas bade strategisk inriktning, men ocksa majligheten att testa och gora
avgriansade forsok. Efter flera ar utan att diskussioner paborjats med regionala aktorer har
Mobilitetsprocessen darfor tagits fram av tre kommunalférbund.

DKR Skaraborgs forslas besluta:

Att stilla sig bakom denna skrivelse, och uppmana Visttrafik att inte genomfora de besparingar som
foreslas i Nartrafiken for Trafikplan 2022.

Att kommunerna, tillsammans med Vastra Gotalandsregionen och Visttrafik, ska verka for en det
paborjas ett arbete med utvecklad anropsstyrd trafik. En utvecklad anropsstyrd trafik ska i
framtiden:

- Sikerstilla inriktningen for kollektivtrafikens nirvaro i glesare geografier.

- Koppla samman med den linjelagda kollektivtrafiken for ett transporteffektivt resande.

- Samspela med de kombinerade mobilitetstjdnster som tas fram i glesare geografier

Detta foreslds ske inom den Mobilitetsprocess som redan lyfts i DKR Fyrbodal, DKR

Borésregionen samt lyfts vid DKR Skaraborg 4 juni 2021.

2021-05-27
TU av Thomas Bostrom


https://www.youtube.com/watch?v=dP4IxbPiyfQ
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